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Ausbau der OrissiraBe noch 1969?

In der Biirgerversammlung vom 29. 3. 1968 wurde von den Vertretern der Stadt ver-
kiindet, daB mit dem Ausbau der langersehnten DurchgangsstraBe in Mégeldorf 1969
begonnen werden solle. Der Baureferent fand damals anerkennende Worte fiir die
Arbeitsgemeinschaft, die durch ihre .Seelenmassage” erreicht habe, daB die Mehrzahl
der Grundstiicksverhandlungen erfolgreich war, wenn auch in 3 Féllen eine Enteignung
nicht zu umgehen sei, da trotz jahrelanger Verhandlungen eine Einigung nicht erzielt
werden konnte.

Etwas enttiuscht muBten wir ein halbes Jahr spater feststellen, daB in der dem Stadt-
rat in der Sitzung vom 30. 10. 1968 vorgelegten Priorititenliste der Ausbau der OrtsstraBe
und der LaufamholzstraBe erst fiir 1970—1972 vorgesehen war. Nachdem uns nach
einem weiteren halben Jahr bekannt wurde, daB von den 3 in der Versammlung er-
wihnten Enteignungen bisher nur zwei anhéngig waren und ein weiteres Verfahren erst
eingeleitet werden miisse, und auBerdem in einem anderen Fall eine Raumungsfrist von
zwei Jahren zugestanden worden war, weil auch mit einer gleichen Laufzeit der Ent-
eignungen zu rechnen sei, muBten wir uns fragen, woraufsich denn eigentlich die Zusage
des Baubeginns fiir 1969 gestiiizt haben kdnnte. Diesen unterschiedlichen Verlaut-
barungen muBten wir entnehmen, daB es offenbar an der notwendigen Koordinierung
der Arbeiten der einzelnen Amter der Stadt fehlen miisse. In der Jahreshaupversamm-
lung vom 24. 4. 1969 haben wir uns deshalb mit den Widerspriichen auseinandergesetzt
und mit Bedauern festgestellt, daB das Vertrauen zwischen der Mogeldorfer Bevolke-
rung und der Stadt hierdurch erheblich gestort wiirde, woriiber wir in Nr. 6/69 unseres
Mitteilungsblattes berichtet haben. Auch der ,Nirnberger Anzeiger" berichtete tber
diese Verirgerung unter der Schlagzeile ,Schwere Vorwlirfe gegen die Stadt®, nicht
ohne zuvor eine Stellungnahme des Presse- und Informationsamtes der Stadt eingeholt
zu haben, Danach hat das Tiefbauamt versichert, daB die technischen Vorbereitungen
fiir den Ausbau des ersten Abschnitts der Ortsstrafe zwischen Schmausenbuck- und
FreiligrathstraBe soweit gediehen sind, daB der Bauentwurf an die Stellen weitergeleitet
werden kann, die vor dem BauausschuB des Stadtrats noch gehdrt werden mussen.
Wer daraus folgerte, daB das Tiefbauamt in nicht allzuferner Zeit mit den Bauarbeiten
beginnen kénne, muBte den nichsten Zeilen aber entnehmen, daB in diesem Abschnitt
noch eine Enteignung im Wege steht. In den weiteren Ausfiihrungen des Presse- und
Informationsamtes wurde dann dem Stadtrat die Schuld zugeschoben, der die not-
wendigen Mittel nicht fir den Haushalt 1969 beriicksichtigt habe. Das Tiefbauamt sei
jedoch bemiiht — so hieB es weiter — die Arbeiten an der OrtsstraBe noch in diesem
Jahr anlatfen zu lassen, wenn dafiir Mittel fllissig gemacht werden konnten und die
noch ausstehende Zustimmung des Bundesverkehrsministeriums zum Baubeginn, die
wegen des Zuschusses erforderlich sei, rechizeitig einginge. Der Ausbau der weiteren
Abschnitte der OrtsstraBe wiirde dann von der Kldrung der Grundstiicksverhaltnisse
und dem AbschluB der Enteignungsverfahren abhéngig sein.

Wer die Stellungnahme des Presse- und Informationsamtes aufmerksam gelesen hat,
muBte — ebenso wie wir — zu dem SchluB kommen, daB mit dem Ausbau der StraBe
zwar theoretisch in Kiirze begonnen, praktisch aber in diesem Jahr nicht mehr ange-
fangen werden konne, well die restlichen Grundstlicke noch nicht im Besitz der Stadt
sind.
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Inzwischen ist die Angelegenheit am 18. 6. 1969 im Stadtrat erbrtert worden. OBM Dr.
Urschlechter betonte, daB ,,entgegen der Stellungnahme des Presse- und Informations-
amtes kein Polospiel zwischen Stadtverwaltung und Stadtrat statifindet®. Der Bau-
referent, Stadtrat SchmeiBner, konnte die erfreuliche Mitteilung machen, daB von der
Regierung in Ansbach die Genehmigung zu dem einschlagigen Bebauungsplan in
Mégeldorf eingetroffen sei und damit die baurechtlichen Voraussetzungen gegeben
seien, die restlichen notwendigen, aber auch &rgerlichen Grundstiicksangelegenheiten,
die noch im Wege stehen, durch Zwangsenteignung zu bereinigen. Die Verlegung der
notwendigen Versorgungsleitungen durch die EWAG kénne nun kurzfristig anlaufen.
Das Tiefbauamt werde nachfolgen, da die Finanzierung durch Einsparungen bei ande-
ren MaBnahmen geklart sei. Nachdem der Baureferent betont hatte, wie sehr der Stadt
im Rahmen der Verkehrsplanung der leistungsféhige Ausbau der OrisstraBe am Herzen
liege, weil es sich hier um eine HauptausfallstraBe vom Stadtinnern hinaus zum Osten
handele, die zur Zeit auch noch mit der Funktion einer Art Autobahnzubringer belastet .
sei, erklarte er wortlich folgendes: ,Wir werden also, ich kann das wirklich authentisch
sagen, noch in diesem Jahr den Ostast in Arbeit nehmen kénnen und ich glaube sagen
zu kdénnen, daB die notwendigen Enteignungen, wenn die Verhandlungen keine andere
Lésung bringen, fiir den Westast durchgefiithrt werden kénnen, so daB wir im nachsten
Jahr den Westast in Angriff nehmen kénnen und damit wohl die wesentlichsten Voraus-
setzungen fiir die Verkehrssanierung in Moégeldorf schaffen.”

Inzwischen hat die EWAG Mitte Juli d. Jrs. mit der Verlegung der Versorgungsleitungen
begonnen. Wir sind sicher, daB der Baureferent zu seinem Wort steht und das Tief-
bauamt noch in diesem Jahr mit dem Ostast, als dem Ausbau der OrtsstraBe beginnen
wird. Daflir dilrfen wir uns bei Herrn Stadtrat SchmeiBner sehr herzlich bedanken. Aber
auch dem Leiter des Presse- und Informationsamtes sei gedankt fiir seine Stellung-
nahme, die mit dazu beigetragen hat, den Ausbau der OrissiraBe zu beschleunigen.
Noch geht es im ,Mdgeldorfer Kreisel* recht bunt durcheinander, wie unser heutiges
Bild zeigt. Aber nach der letzten Entwicklung diirfen wir nun doch hoffen, daB die neu-
ralgischen Punkte dieses Kreisels nach und nach beseitigt werden, wenn auch noch
einige Zeit vergehen wird, bis an der Stelle, die unser heutiges Bild zeigt, einmal das
groBe StraBenkreuz den neuen Mittelpunkt Mdgeldorfs bilden wird. He

Die Verkehrsbedienung Mogeldorfs durch die
Niirnberg—Fiirther StraBenbahn (2. Fortsetzung und SchluB) -

Der Kriegsausbruch bedingte sofort erhebliche Verkehrseinschrankungen auch auf der
Strecke nach Mdgeldorf und zum Tiergarten hin bis zum génzlichen Verschwinden der
Linie 17 seit 11. August 1943 und der Linie 8 E seit 10. September 1944 aus dem StraBen-
bild von Mogeldorf. Schon nach den Luftangriffen seit Marz 1943 ruhte der StraBen-
bahnbetrieb nach Mogeldorf wiederholt filr kiirzere oder langere Zeit vollstindig und
wurde, je nach Umfang der Zerstdrungen und MaBgabe der Verkehrslage, zeitweise
durch Kraftwagenbetrieb ersetzt. Seit August 1943 hatte Mogeldorf ganz besonders, wie
auch die iibrigen 6stlichen Vororte Zerzabelshof, Laufamholz und Hammer, sowie die
Umgebung des Schmausenbucks und Tiergartens, unter den Folgen der liber Niirnberg
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ergangenen Luftangriffe zu leiden. Der Luftangriff am Abend des 2. Januar 1945 bereitete
schlieBlich jeder geregelten Verkehrsbedienung flr [ange Zeit ein jdhes Ende. Schon bei
den Luftangriffen im August 1943 und September 1944 waren Bombensch&den am
Gleis eingetreten, die aber bald wieder behoben wurden. Dagegen wies die Strecke
nach Mégeldorf an neun Stellen Schaden auf, die wahrend der Luftangriffe im Januar
und Februar 1945 entstanden waren und nicht mehr so schnell beseitigt werden konn-
ten. Dazu waren auch groBe Teile der Fahrleitungsanlagen vernichtet. Uber 15 Monate
muBten deshalb auch die Mégeldorfer, wie der gréBte Teil der Gibrigen Niirnberger Be-
vilkerung, ihren weiten Weg zum Stadtinneren unter groBten Entbehrungen an Nah-
rung und Kleidung und unter Opfern an Zeit und Kraft bei Wind und Wetter zu FuB zu-
riicklegen. Erst wieder seit 8. April 1946 verkehrte, anfangs nur bis Mbgeldori, seit
18. August 1946 auch wieder zum Tiergarten, die Linie 8 und daneben nach Bedarf bis
19. Februar 1947 an Sonntagen noch die Linie 8 E. Flr viele Anwohner auch von Zer-
zabelshof war mit der Einstellung des Kraftwagenbetriebs seit 19. April 1942 neben der
StraBenbahn vom Dutzendteich die Linie vom Tiergarten fiir lange Zeit die einzige
noch einigermaBen glinstige Verkehrsgelegenheit zur Innenstadt, wodurch diese Linie
fir den gesamten Osten der Stadt siidlich der Pegnitz noch besonders an Bedeutung
gewann.

Nachdem die Linie 8 nahezu 33 Jahre den Mdgeldorfern treu gedient hatte und ihnen
vertraut geworden war, wurde im Zusammenhang mit der Wiederinbetriebnahme der
StraBenbahn durch die Innenstadt am 29. Juni 1947, bei gleichzeitigem Wegfall des bis-
herigen Abbiegeverkehrs am Kénigstor, nunmehr die Linie 3 die neue Mogeldorfer
Stammlinie (s. unser heutiges Bild). Nach Uberwindung der Kriegsfolgen seit der Wah-
rungsumstellung im Juni 1948 verstarkte seit 23, April 1951 die neue Linie 12 den Betrieb
auf der Strecke zwischen Gustav-Adolf-Str. und Mogeldorf tiber Plarrer — Lorenzkirche —
Hauptbahnhof und seit 7. April 1953 liber Marientor, bis sie schlieBlich am 21. April 1957
durch die Linie 13 auf der gleichen Strecke abgeldst wurde, mit endgliltiger Fithrung seit
2. Januar. 1958 iiber Lorenzkirche — Hauptbahnhof — Marientunnel. Die Zugfolge der
Linien wechselte entsprechend den Zeitumstinden und dem jeweils herrschenden Ver-
kehrsbedirfnis. Den Verkehr zwischen Mogeldorf und Laufamholz/Hammer vermittelte
seit 13. November 1938 die Kraftwagenlinie 78, bis auch sie ein Opfer des Kriegs wurde
und am 11. September 1944 mit den meisten bis dahin noch betriebenen Kraftwagen-
linien eingestellt werden muBte. Erst wieder seit 9. August 1948 verkehrte sie auf ihrer
frilheren Fahrstrecke und stellte vom 24. Januar bis 9. April 1949 die Verbindung zwi-
schen Regensburger StraBe / SchloBstraBe — ScharrersiraBe — Zerzabelshof — Siedler-
straBe — Mégeldorf — Laufamholz / Hammer her. Ihre Verlangerung bis Schwaig erfolgte
dann am 15. Mai 1949. Am 13. April 1952 wurde sie in Nr. 92 umbenannt. Seit 9. Novem-
ber 1959 verbindet, anfangs nur an Werktagen, seit 22. April 1962 jedoch téglich, die
Linie 65 den Vorort Mégeldorf Uber SiedlerstraBe — Zerzabelshof — Dutzendteich und
weiter iiber BayernstraBe — FrankenstraBe mit dem Siiden und Stidwesten Nirnbergs.

DaB Mdgeldorf, seitdem es den AnschluB an das stadtische Verkehrsnetz erhalten hatte,
verkehrsméBig immer gut versorgt wurde, beweist auch die Tatsache, daB schon seit
1914 auf der StraBenbahn stets die neuesten Fahrzeuge eingesetzt waren. So standen
auf der Linie 8 die erst kurz vor Kriegsausbruch 1914 neu beschafften Triebwagen der
Baureihe 600, nach Indienststellung neuer Fahrzeuge seit 1925 die damals in Betrieb
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genommenen neuen Wagen der Baureihe 700 und 800 im Dienst. Als die Niirnberg-
Fiirther-StraBenbahn nach langjahrigen Versuchen endlich am 4. Dezember 1933 damit
begann, die vom nachmaligen Direktor S ¢ h w & n d entwickelte Nutzbremsung in groBe-
rem Umfang einzufihren, war die Linie 8 die erste, auf der Wagen mit dieser neuen
Schaltung verkehrten. Auch bei spiteren Wagenlieferungn kamen immer wieder die je-
weils neuesten Wagenbauarten zuerst auf die Linie nach Mogeldorf, Nach Beendigung
der Arbeiten fiir die Schaffung des fiir den Einsatz von 2,35 m breiten und erheblich
langeren GroBraumfahrzeugen erforderlichen gréBeren Gleisachsenabstandes war am
25. April 1965 auf Linie 3 der Ubergang vom bisherigen Betrieb mit zweiachsigen Drei-
wagenziigen auf sechsachsige Gelenktriebwagen mit vierachsigen Beiwagen mit Tir-
schlieBautomatik und zeitweiligem schaffnerlosen Betrieb im Triebwagen erfolgt. Seit
3. September 1968 wurde auch Linie 3 in den Funksprechverkehr mit einbezogen und
seit 9. September 1968 war Linie 3 die erste mit Fahrtausweisentwertern ausgestattete
StraBenbahnlinie.

So kann Mégeldorf, das urkundlich 25 Jahre alter ist als Niirnberg, im Laufe der ver-
flossenen 7 Jahrzehnete auf eine wechselvolle Verkehrsgeschichte zurlickblicken, ange-
fangen vom ersten Gedanken eines Anschlusses an das Netz der Niirnberg-Fiirther
StraBenbahn noch vor seiner Eingemeindung bis hin zur heutigen sehr gut zu nennen-
den Verkehrbedienung dieses aufstrebenden ostlichen Vorortes am FuBe des bei den
Niirnbergern als Erholungsstétte besonders beliebten Schmausenbucks.

Robert Binder

55 Jahre Thusneldaschule

Am 1. September 1969 besteht die Mégeldorfer Thusneldaschule 55 Jahre. Nach etwa
zweijdhriger Bauzeit wurde dieses Schulhaus anstelle der zu klein gewordenen, friiher
in der ZiegenstraBe bestehenden Schule am 1. Sptember 1914 seiner Bestimmung
{ibergeben. Gegeniiber der bisherigen Schule bedeutete das neue Gebdude mit seinen
breiten und freundlichen Géangen, gerdumigen Schulzimmern mit mederner Einrichtung,
zwei Turnhallen, einer Lehrkiiche, einem Werkraum, einem Schulbad und einer Schi-
lerbibliothek, Lehrer-, Handarbeits- und Religionszimmern, einen erheblichen Fortschritt.
Aber kaum war die Schuljugend in das neue Geb&ude eingezogen, da muBten die
ersten Riume schon wieder freigemacht werden, um Rekruten aufzunehmen. Spater
wurde ein Reservelazarett in den Schulrdumen eingerichtet. Erst nach dem 1. Weltkrieg
konnte das GebAude wieder seiner eigentlichen Bestimmung iibergeben werden.

Im 2. Weltkrieg wurde der Westflligel des Schulgebaudes vollstéandig und der Mittel-
und der Ostfliigel teilweise durch Bomben zerstort. Von dem Wiederaufbau des West-
fligels wurde abgesehen, weil nach einer langfristigen Planung am Biirgweg in der
N&he des Sporiplatzes des PSV eine 2. Schule errichtet werden soll, die allerdings
wohl noch eine Reihe von Jahren auf sich warten lassen wird.

Schulanfang ist halb so schiimm
mit einer guten und preiswerten Ausstatiung von

'Haézanke, Fachhandel fiir Schreib- und Papierwaren
Mégeldorf, Blirgweg 10, Ruf 75 34 54 Fotokopien —.30 DM




